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text: Klobouk, Drn (kecy na avod), foto: Drn

Zpravy z domova: Klobouk je jednim z mych nejoblibenéjSich dpravcii masin. Nejenze motorky upravuje

a prestavuje, ale stal se mezitim téméf legendou (Dvé Tlusty Berty, replika B-Kinga, Valkyra s letmakem ve
stylu ZZ Top chop kars... Koho z nas tyhle masiny nebouchly do o€i a netrefily primo do srdce?). Jenze Zbynék
mi k nim vzdycky dal i perfektné zpracovanej papir s informacema, rozmérama a historkama z nataceni,
podle kteryho se mi ty ¢lanky strasné pohodIné psaly. Prekvapil mé posledni akci, kdy mi k Poustni kryse
spontanné napsal komplet Elanek. Jste tedy prvnimi svédky vstupu Klobouka v fady spisovatelil.

odoba tyhle masiny
vykrystalizovala casem,
b&hem kteryho jsem se
svym dlouholetym
kdmosem Pepi Hajkem
hledal idealni podobu motorky pro
to nade pouZiti. Kterej bajk to asi tak
muZe spliiovat? Jezdit rychle (no,
nechci se zas pferazit), takZe svizné
stati, pohodIng, to by bylo asi endu-
ro (tfuj), nadherné — v tom mam tro-
chu kivy ¢otky, libéj se mi i docela
hnusarny, nemuset to pfehanét
s tdrzbou a trochu toho charakteru.
To v8echno bez diry ve &rajtofli?

Po neséetnejch Upravach raznych
rejZi a harlejl a riznym experimen-
tovéani s vyrobou cely masiny kromé
motoru nebo jen s optickejma Upra-

vama je jasna jedna véc: idealni
motorka jsou motorky nejmif tfi.
Jednou pfi protitani inzeratd a lo-
veni zajimavejch vrak( na prekopav-
ky mé napadlo, co takhle si po viech
t&ch tykadlagich udélat néco divny-
ho? N&jaky enduro (tfujtajx|)?Ale
chce to silnéjsi a zajimave] motor,
a ten vzhled, nejsem pfeci Zadnej
McStadionkros, takZe jak to vylepsit?
Co takhle army styl?

OzZivime mrSinu

Zakladem je tfivalec Yamaha XS 750
z roku 1982, stav ne OK, ale téméf
K.O., viceméné sériovka. V prvni
fadé je tfeba skoro viechno vyhodit,
plvodni jsou jenom ram s kyvkou,
motor, avle a brzdy. Hodné vzhledu




délaji kola, proto jsou dratény se 48
paprsky, predni rafek 19” z Drag
Staru 650, zadni vyrabény 17“x 3,5",
naby duralové. Pneumatiky s hru-
bym vzorkem, to miZou bejt jeding
Conti TKC 80. Mimochodem, jezdi se
na nich mnohem mifi divoce ne#
vypadaj. Pfedni vidle je original, jen
trochu nastavena, brejle z V-Maxu.
Kyvka s kardanem jsou prodlouzeny
0 35mm, pro lepsi vyvaZenost vzhle-
du (to zni odborné), zadni péra ze
Suzuki GS 1000.

Motor je original, pouze prevrtany
na 850 cm?®, sodovéanim odstranéna
plvodni ¢erna barva a Zebra zbrou-
Sena do oblych tvar(. Je taky po
repasi, véetné vymény $al. To jsem si
zavinil sdm, kdyZ jsem v jednom par-
nym dni pfi jizd& na sraz zakoupil
u benzinky Lubrifilm a v domnéni,
jak motor vytunim, jsem to tam
hned pred kramem cely vrazil. Do
starejch rejéi jsme ho dévali vidycky
a spotieba oleje klesla na hodnotu
»~SMESné nepatrnou” (fraze z moto-
reklamy z r. 1930}, ale fatalng jsem
zapomnél, Ze max. 1/3 baleni! Po cca
200km zatlo vzdalené tukani, pfi
dojezdu domi uZ to znélo, jako kdyZ
za sebou tahnu plechovou vanu. Po
rozebrani motoru byla kompozice
z ojniénich loZisek Uplné pryé, prosté
tam nebyla, ale perfektné rovnomeér-
né. Vnitfek byl celej zapatlanej jakou-
si hnojové-metalickou hmotou.
Never more!

Karburétory jsou originalni, sani
vyrobené z hlinikového plechu
a upravené na papirovy filtr z Golfa.
Pfedni blatnik pochazi od zadniho

kola Ziindapp 50, zadni blatnik je
laminatovy. Pfedni a zadni lampa

z veteranske burzy, tacho z kawy VN
15 zapu&téné do svétla. Nadr a pod-
sedlové kryty ruéné klepané z ocel.
plechu 1,2 mm.

Historicky material

Sedlo, to je lahtidka. Na koZenkovym
potahu je prosim dal3i potah, tento-
krét z originalni Wehrmacht celty na
zakrejvani kanén( - jsou tam i napi-
sy, néco jako ,hier sind bomben”.
Za sedlem je ru¢né svéfeny nosié

z plechu a trubek ve stylu H-D WLA,
moc prakticka véc.

Riditka s navafenejma tichytama,
nedaji se prestavovat. Viojak se musi
prizplsobit! Svody vyfuku jsou z ne-
rezu, ale nechal jsem tam svary,
vypada to drsné. Tlumié je komoro-
vy odrazovy, Zadnd vata, vysledek je
hlub&i zvuk. Barva byla jasna, je to
presné ten odstin, co mél Rommel
na svym eSusu v El-Alameinu.

Cislo na nadrzi vyjadfuje potet
Ufednikd na jednoho Zivnostnika
v CR. Hlinikové véci jako brzdite
a osazeni fiditek jsou oci§téné na
kov a oSetfené metodou Aludin. Je
to néco jako elox a vypada to téice
old-style.

Takhle, jak to pi3u, to vypada jed-
noduse, ale s Gpravou jsem se dost
mofil, hodné véci jsem délal vice-
krat. Vzpominam si, Ze jenom zpa-
sob uchyceni a pozice pfedni lampy
spolknul & kust drzaka.

Fabulace par excellence
Pri jezdéni jsem se parkréat dostal do

[

Radovy tFivalec
se jen tak nékde -
nevidi

KdyZ jedete

s touhle
masinou

v pseniénym
poli, lidé, kteri
stoji na silnici,
z vas maji
zvlastni pocit.
Jako Ze pan

v helmé
uprostred pole
néjak divné
bézi. Rommelily
pisecnej natér
je totiz v cesky
psenici
neviditelnej.

5 timhle drapakem
se nemusite bat
ani do terent

neuvéfitelné smésnych situaci, od
»Sakra, védél jsem, Ze ta Yamaha
déla tyhle vojensky masiny, ale 7e to
jezdii u nds...” aZ po: ,Kurva, jaks
narval tenhle motor do toho bavoré-
ka?" Novy majitel ma jesté lepsi his-
torku, kdyZ presvédgil svyho vysoko-
kolsky vzdélanyho znamyho, e to
fakt jezdilo za 2. svétovy (véetné
népisu Yamaha na motorul).
(Koncern Nippon Gakki vyrabi
motorky Yamaha aZ od roku 1955 —
pozn. red.)

Dal3i zaZitky uz nebyly tak vesely —
viz anabéze s Lubrifilmem, pak
nechténej vejlet ve sto tficiti do pole
(sviné stojanek) a na zavér vieho mi
tejden potom, co jsem vyhodil stary
sloZenky, pojistovna poslala dopis
jak to, Ze jsem nezaplatil celej minu-
lej rok pojistku a at to teda hned
srovnam. Pfi prodeji jsem taky pékné
prodélal, protoze jsem poufil neob-
vyklej typ a star$i roénik, a toho se
nasinec boji. XS 750 bylo snad prv-
nim vice neZ dvouvalcem od
Yamahy. Vyhody? Jednoznaéné u?
vim, jakej typ masiny m& u mé v ga-
rézi svoje koryto jisty. ,Nastoupena
cesta je spravnd,” jak by fekli sou-
druzi, a proto mam uZ pfipravenych
par soucédstek na nejnovéjsi model,
ale bude to tutové dvouvilec. "
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